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RESUMO

Mobilidade urbana e acessibilidade sdo assuntos discutidos no meio académico e no
ambiente das politicas publicas, sendo sempre relacionados com engenharia de trafego
ou planejamento de transportes. Considerando a calgada como item basico de
circulagdo na cidade, o presente trabalho teve como objetivo a verificagdo das suas
condigdes de acessibilidade em um trecho movimentado do setor Central de Goiania,
local predominante de estabelecimentos comerciais, bancos e equipamentos atrativos
a populagdo. Afim de propor solugdes para os casos em que as calgadas ndo estavam
em conformidade com as recomendagdes da legislagdo em vigor, foram listados alguns
itens para verificagdo das calgadas em questdo, como a largura minima do pavimento,
se hd buracos e/ou rampas. Posteriormente, houve visitas a passagem em quest&o para
avaliar as ndo conformidades e obter o seu registro fotografico. Foram identificadas ndo
conformidades, as ameacas para a seguranca dos utentes e dos riscos reais ou potenciais
que poderiam afetar a acessibilidade. A maior incidéncia de problemas vistos em
grandes areas de fluxo de pedestres estd normalmente relacionada com o tipo de
revestimento utilizado e a continuidade entre os passeios vizinhos. Os itens avaliados
apresentaram nao conformidades que dificultam o acesso e a mobilidade de pedestres.
Recomenda-se adotar determinados procedimentos relativamente simples, como a
execugdo de manutencgdo nos passeios, reforma do layout das calgadas com previsdo de
reserva de 25% da area livre de calgamento, troca de alguns revestimentos e
regularizacdo das rampas de acesso.
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ABSTRACT

Urban mobility and accessibility are issues discussed in academia and public policy
environment, always being related to traffic engineering and transport planning.
Considering the sidewalk as a basic item of movement in the city, this study aimed to
check its accessibility conditions in a busy section of Goiania Central sector,
predominantly local shops, banks and attractive equipment to the population. In order
to propose solutions to the cases where the sidewalks were not in accordance with the
recommendations of the legislation in force, they were listed a few items to check the
sidewalks in question, as the minimum width of the pavement, for holes and/or ramps.
Subsequently, there were visits to the passage in question to assess the non-compliance
and obtaining and their photographic record. Non-conformities were identified, the
threats to the safety of users and the real or potential risks that could affect accessibility.
The highest incidence of problems seen in large areas of pedestrian flowis usually
related to the type of coating used and the continuity between the neighboring riding.
The evaluated items showed non-compliance that hinder access and pedestrian
mobility. It is recommended to adopt certain relatively simple procedures such as
maintenance run on the rides, reform of the layout of sidewalks with reserve forecast
of 25% of the area free of paving, exchange of some coatings and regularization of access
ramps.
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INTRODUGCAO

Assuntos como acessibilidade e mobilidade
urbana sdo discutidos no meio académico e no
ambiente das politicas publicas, sendo sempre
relacionados com engenharia de trafego ou
planejamento de transportes. Porém, os enfoques
tradicionais vém se mostrando insuficientes para lidar
com tais temas, diante do dilema de que a populagao
brasileira se torna cada vez mais urbana. De acordo
com dados do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), no ano de 2010, o percentual da
populagdo brasileira que vivia em dreas urbanas
ultrapassava 80%.

A maioria das cidades brasileiras n3dao se
preocupa em acomodar os pedestres nas calgadas
com o mesmo empenho em que se preocupa em
acomodar os veiculos nas vias, apesar da infra-
estrutura de passeios publicos serem relativamente
barata em relacdo aos modos de transporte
motorizados, segundo documentos do Ministério das
Cidades, intitulados como Principios e Diretrizes
aprovadas no Conselho das Cidades langado em
Setembro de 2004 (Ministério das Cidades, 2004).
Esses documentos ressaltam ainda que as calgadas de
uma cidade tém como fungdo basica permitir que a
populagdo possa se locomover a pé entre os locais
onde realizam as diversas atividades do seu cotidiano.

A Constituicdo Federal de 1988 (Brasil, 1988)
salienta que a cidade deve cumprir sua fungdo social
para que os beneficios da urbanizagcido sejam
oferecidos a todos os seus habitantes, sem
preconceitos e quaisquer outras formas de
discrimina¢do. Promover a cidadania materializada
por meio da acessibilidade ndo é uma escolha. Trata-
se, portanto, de uma obrigatoriedade assegurada por
imposicdo legal a todos os setores da sociedade. O
foco passa a ser o pedestre e, consequentemente, a
calcada, considerada como requisito basico de
circulagdo na cidade.

Goidnia é a capital do estado de Goias,
fundada em 24 de outubro de 1933. Atualmente a
cidade possui mais de um milhdo de habitantes e é a
maior cidade do estado (Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica, 2010). De acordo com a
Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano
Sustentavel, a Avenida Goias é atualmente uma das
principais vias publicas da cidade e faz o principal
cruzamento da cidade com a Avenida Anhanguera
(Prefeitura de Goiania, 2011).

A norma NBR 9050 (Associagao Brasileira de
Normas Técnicas, 2004) foi a primeira norma técnica
brasileira sobre acessibilidade, tendo sido elaborada
em 1985 com ultima modificagdo em 2004. A norma
define acessibilidade como a “possibilidade e
condicdo de alcance, percepgao e entendimento para
a utilizagdo com seguranca e autonomia de
edificagGes, espago, mobiliario, equipamento urbano
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e elementos”. Estabelece critérios e parametros
técnicos a serem observados quando do projeto,
construcdo, instalagdo e adaptacdo de edificagGes,
mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos as
condigGes de acessibilidade (Associagdo Brasileira de
Normas Técnicas, 2004).

Os conceitos mobilidade e acessibilidade sdo
muitas vezes utilizados como sinbnimos, no entanto,
para diferencid-los, pode-se dizer que mobilidade
estd mais relacionada ao desejo de se acessar
determinado destino e a capacidade do individuo em
se deslocar, enquanto que acessibilidade relaciona-se
com a facilidade de deslocamento em um
determinado espago (Pontes, 2010). Para Corréa &
Raia Junior (2006) a acessibilidade pode ser definida
como “uma caracteristica inerente de dado local com
relacdo a superagao de obstaculos espaciais”.

No ano de 2004, foi lancado o Programa
Brasileiro de Acessibilidade Urbana — Brasil Acessivel
— com o objetivo de fazer com que o processo de
construcdo das cidades considere o acesso universal
ao espacgo publico por todas as pessoas e também
suas diferentes necessidades (Ministério das Cidades,
2006). O programa propbs vdrias agbes e
instrumentos, incluindo a publicacdo de cadernos
com conteldos especificos como instrucées aos
profissionais da d4rea de elaboragdo de projetos
urbanisticos e implantagao de politicas municipais de
acessibilidade. Procurou-se sempre mostrar as
dificuldades enfrentadas de mobilidade e as barreiras
encontradas, que na maioria das vezes sdo
construidas de forma natural, uma vez que os
equipamentos publicos sdo executados sem levar em
consideragdo todos que vao utilizar determinado
espago.

Costa et al. (2007) propuseram o indice de
Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS), adaptado
para cidades brasileiras, como uma ferramenta
auxiliar no processo de implementacdao do conceito
de mobilidade e a ser utilizada para acompanhar a
evolugdo das politicas implementadas. O IMUS
baseia-se em uma hierarquia de critérios, um sistema
gue estabelece pesos para os critérios de mobilidade
e um modelo de combinagdo de critérios que permite
com que um critério de qualidade baixa seja
compensado por um conjunto de critérios de maior
qualidade.

Para a elaboracdo do IMUS, foram coletados
dados em workshops promovidos pelo Ministério das
Cidades, realizados de Maio de 2005 a Novembro de
2006, com a presenca de técnicos e gestores publicos.
Esses encontros foram realizados em onze cidades
brasileiras escolhidas nas cinco regides do pais, tendo
como representantes: na Regido Sul, Porto Alegre e
Floriandpolis; na Regido Sudeste Belo Horizonte e
Vitéria; na Regido Norte, Palmas e Manaus; na Regido
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Nordeste, Aracaju, Maceid, Recife e Fortaleza, e na
Regido Centro-oeste, a cidade de Goiania.

Em Goiania, foi langado no dia 31 de Julho de
2012 o Manual da Calgada Sustentavel, resultado de
uma parceria entre o Conselho Regional de
Engenharia e Agronomia (CREA-GO), a Prefeitura de
Goiania e a Associagdo das Empresas do Mercado
Imobilidrio de Goias (ADEMI-GO), com o apoio da
Associagdo Brasileira de Cimento Portland (ABCP) e
do Forum da Engenharia Goiana (Prefeitura de
Goiania, 2012). O Manual da Calgada Sustentavel foi
criado com o intuito de dar uma orientacdo na
construcgdo de uma calgada que prioriza a
acessibilidade, permeabilidade do solo e arborizagado.
As calgadas sustentdveis defendidas pelo manual
melhoram a drenagem da d4gua das chuvas e
protegem o lengol freatico, além de evitar o
alagamento das ruas. Também oferecem aos
pedestres, cadeirantes, deficientes visuais e outros
usuarios, uma mobilidade com mais conforto por
eliminar obstaculos, desniveis, degraus e contar com
informagdes visuais e tateis que auxiliam pessoas com
necessidades especiais.

Além disso, o referido manual tem o intuito de
servir como referéncia para orgdos fiscalizadores e
ferramenta para conscientizagdo e sensibilizacdo da
sociedade em geral sobre a importancia da
mobilidade urbana (Prefeitura de Goiania, 2012).

A situacdo das calcadas do pais foi avaliada
pela equipe do portal Mobilize Brasil, que saiu pelas
ruas de algumas capitais brasileiras entre os meses de
fevereiro e abril de 2012 (Mobilize Brasil, 2012). A
equipe do portal defende que as cal¢cadas devem ser
suficientemente largas e protegidas por arborizagao,
além de ser bem iluminadas para quem caminha a
noite.

Uma das capitais avaliada pela equipe do
Mobilize Brasil para o langamento da campanha

Calcadas do Brasil foi Goiania. Itens como
irregularidades no piso, largura minima de 1,20 m
(Associacdo Brasileira de Normas Técnicas, 2004),
iluminagdo adequada, existéncia de rampas de
acessibilidade e sinalizagdo para pedestre foram
observados no trabalho feito, em que se atribuiram
notas de zero a dez para cada um dos parametros
considerados.

O Manual foi langado no dia 31 de Julho de
2012, e fornece instrugGes para a construcdo dos
passeios publicos, além de sugerir as espécies de
plantas ideais para cada tipo e localizacdo de
calcadas. O Manual da prioridade a acessibilidade,
permeabilidade do solo e arborizacdo, e estabelece
ainda, parametros de largura para cada calgada e
recomenda pisos adequados. Tais parametros foram
considerados nas avaliagdes realizadas.

Neste contexto, o presente trabalho teve
como objetivo a verificagdo das condi¢Ges de
acessibilidade e conformidade com a legislacdo
vigente de calgadas, na Avenida Goias, trecho Central
de Goiania, local predominante de estabelecimentos
comerciais, bancos e equipamentos atrativos a
populagao.

MATERIAL E METODOS

Avaliou-se o trecho entre a Pracga Civica e a
Avenida Paranaiba, com intensa movimentagdo de
pedestres devido a concentragdo de
estabelecimentos comerciais, 6rgaos publicos e
bancos nessa regido. Para analise do trecho, teve-se
como base o mapa da cidade de Goiania apresentado
na Figura 1 (em destaque no mapa), disponibilizado
pela Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Urbano Sustentdvel. Sendo assim, as calgadas em
analise foram as das quadras de nimero 1a 14 com a
Avenida Goias.
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Figura 1. Mapa do trecho analisado na cidade de Goiania - modificado de (Prefeitura de Goiania, 2011).
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No presente estudo, foram realizadas duas
visitas ao trecho em analise para visualizagdo das ndo
conformidades e registro com o auxilio de camera
fotografica (14 mega pixels), além da utilizagdo de
trena (30 metros) para determinacdo de medidas
diversas. A primeira visita foi feita em janeiro do ano
de 2013, quando se avaliou tanto as calgadas do lado
direito quanto as do lado esquerdo do trecho
compreendido entre a Praga Civica e a Rua 2. O trecho
restante, compreendido entre a Rua 2 e a Avenida
Paranaiba, foi avaliado em uma segunda etapa do
trabalho, em agosto de 2013. Ressalta-se que foi
necessaria a presenca de apenas um pesquisador
para o registro das condi¢des do passeio in loco.

Os itens considerados para a verificagdo da
acessibilidade nas calgadas foram fundamentados
nas instrugdes para construcdo de calgadas
fornecidas pelo Manual da Calcada Sustentavel
(Prefeitura de Goiania, 2012) e da NBR 9050
(Associacdo Brasileira de Normas Técnicas, 2004),
considerando também o Cddigo de Posturas do
Municipio e manutengdo de calgadas (Prefeitura de
Goiania, 2007), Cédigo de Obras e Edificagbes do
Municipio (Prefeitura de Goiania, 2010) e o Estatuto
do Pedestre (Prefeitura de Goiania, 2008). S3o eles:

1 — Largura minima do calgamento do passeio
de 1,50m;

2 — Calgamento do passeio livre de qualquer
obstdculo, publico ou privado;

3 — Nado utilizagdo de revestimentos
deslizantes e/ou trepidantes;

4 — Irregularidades/limpeza e conservagdo por
obrigacdo do proprietario;

5 — Nivelamento das calgcadas/continuidade
entre passeios vizinhos;

6 — Rebaixamento total do meio-fio permitido
apenas para postos de combustivel;

7 — Rebaixamento de meio-fio em terrenos de
esquina e junto as faixas de pedestres/ rampas de
acesso;

8 — Reserva de 25% de area livre de
calcamento, préximo ao meio-fio, menos nos
rebaixos para veiculos e portadores de necessidades
especiais;

9 — Durante execugdo de obra, calgamento
provisério com largura minima de 1,50m, livre de
obstaculos e revestimento que permita acesso.

Tendo conhecimento do que seria avaliado,
partiu-se para a etapa de conhecimento do trecho,
para fins de verificagdo dos itens citados.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

Baseado nos resultados observados na
verificagdo da acessibilidade, o Quadro 1 demonstra
as ndo conformidades encontradas. A primeira coluna
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é composta pelos itens que foram analisados e a
primeira linha composta pela identificagdo das
quadras do trecho. Criou-se uma legenda de facil
identificacdo, associando a cor verde aos casos em
gue ndo foi encontrada nenhuma nao conformidade,
a cor amarela para as quadras em que se encontrou
até 2 casos de ndo conformidade, e cor vermelha para
3 ou mais ocorréncias.
Analisando o Quadro 1 pode-se observar que
a maior incidéncia dos problemas foi verificada nos
trechos de maior transito de pedestres entre a
Quadra 4 e Quadra 11, devido a maior concentragdo
de estabelecimentos comerciais e bancos da regido.
No que diz respeito a largura minima de
calcamento, todo o trecho avaliado atende as
necessidades e imposi¢des previamente estudadas.
As calgcadas possuem média superior a 5 m de largura,
dimensdes satisfatoriamente superiores ao
estabelecido para avaliacdo, de 1,5 metros de largura,
baseado nas legislagbes vigentes. Resultados
contraditérios foram encontrados por Pontes (2010),
que ao realizar um estudo similar na cidade de
Brasilia, constatou que apenas 25% das vias da rede
vidria principal teriam calgadas de ambos os lados,
dificultando a mobilidade e acessibilidade. A Figura 2
detalha a medida da calgada da Quadra 9, localizada
entre a Avenida Anhanguera e a Rua 4, uma das
guadras mais movimentadas do trecho avaliado. A
medida encontrada foi de 6,85 metros de largura.
Em todas as quadras foi verificada a existéncia
de estabelecimentos comerciais, como bancas de
revistas e lanchonetes consideradas obstaculos
particulares. Todavia, tais estabelecimentos nao
tomam toda a extensao da calgada, deixando espacgo
suficiente para a passagem de pedestres. A Figura 3
ilustra uma banca de revistas instalada na calgada da
Quadra 7, onde a distancia medida com auxilio de
trena entre a banca e o outro estabelecimento
comercial no final da cal¢cada foi de 2,96 m. A largura
de calgamento livre de obstaculos que deve ser de no
minimo 1,5 m é atendido. Outros obstaculos como
lixeiras, postes de sinalizacdo e iluminacdo foram
observados nas esquinas e proximidades do meio-fio,
ndo prejudicando a livre circulagdo dos pedestres.
Quanto aos tipos de revestimentos
encontrados, observou-se que em quase todas as
guadras ha pelo menos uma ndo conformidade, em
que foi utilizado revestimento considerado imprdéprio
para calcadas, de acordo com as recomendacgdes
estudadas. O tipo de revestimento ndo conforme
mais encontrado foi de pedra portuguesa, como visto
na Figura 4. Entretanto, encontraram-se também
revestimentos corretamente empregados, como o
concreto estampado, predominante em calcadas de
estabelecimentos publicos e bancos, ilustrado na
Figura 5.
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Quadro 1. Apresentagdo dos resultados — conformidades e ndo conformidades por quadra.

Itens avaliados

Quadras

Largura minima do calgamento do
passeio de 1,50m

Calgamento do passeio livre de qualquer
obstaculo, publico ou privado.

N3o utilizagdo de revestimentos
deslizantes e/ou trepidantes

Irregularidades/limpeza e conservagdo
por obrigacdo do proprietario

Nivelamento das cal¢adas/continuidade
entre passeios vizinhos

Rebaixamento total do meio-fio
permitido apenas para postos de
combustivel

Rebaixamento de meio-fio em terrenos

rampas de acesso

de esquina e junto as faixas de pedestres/

Reserva de 25% de drea livre de
calcamento, proximo ao meio-fio, menos
nos rebaixos para veiculos e portadores
de necessidades especiais.

Durante execugdo de obra, calgamento
provisorio com largura minima de 1,50m,
livre de obstaculos e revestimento que
permita acesso.

Nenhuma néo conformidade
Até 2 ndo conformidades
3 ou mais ndo conformidades

Impossibilidade de avaliagdo

Figura 2. Detalhes da medida da calgada da Quadra 9.
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Figura 3. (a) Banca de revistas da calgada e (b) detalhes da
medida livre de obstaculos na calgada.

Figura 4. Revestimento de cal¢ada da Quadra 6 — Pedra
portuguesa.

Figura 5. Revestimento de calgada da Quadra 4 — Concreto
estampado.

Sendo uma obrigacdo do proprietario, a
limpeza apresentou regularidade (Prefeitura de
Goiania, 2008). Os casos em que foram encontrados
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lixos nas calgadas foram em quantidade irrelevante,
como ilustra a Figura 6, que mostra ainda um dos
problemas mais comuns, os buracos, que foram
observados na maioria das calgadas. E conforme o
Estatuto do Pedestre (Prefeitura de Goiania, 2008)
prevé ainda que seja direito do pedestre ter calgadas
limpas, conservadas, com piso antiderrapante, em
inclinagdo e largura adequadas a circulagdo e
mobilidade, livres e desimpedidas de quaisquer
obstdculos, publicos ou particulares.

Figura 6. Irregularidade da Quadra 6 — lixo e presnga de
buracos.

Em alguns casos parte do revestimento se
desprendeu, como mostra a Figura 7, demonstrando
um problema de simples solugdo. Em outros, o
fechamento incorreto de aberturas para instalagao,
manutengao ou verificagdo da rede de agua ou
esgoto, causou um prejuizo na conservagdo do
calcamento. A falta de manutengéo se mostrou como
agravante dos problemas deste item, uma vez que
grande parte das irregularidades poderia ser
solucionada com um simples preenchimento dos
buracos, que em sua maioria sdao pequenos.

b

eda Quré 5.

A continuidade entre passeios vizinhos pode
ser observada na Figura 8, onde se buscou garantir a
continuidade por meio de rampas, conforme o
recomendado nas legislagdes. Entretanto, a falta de
manutengdao também prejudicou o resultado da
avaliacdo deste item, como mostra a Figura 8 (a). Em
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alguns casos o desnivel entre calgadas foi
consideravel, como mostra a Figura 8 (b). De maneira
geral, pode-se dizer que o principal condicionante
para a descontinuidade entre passeios vizinhos foi
devido a falta de manutencdo das calgadas.

i

B

Figura 8. (a) Desnivel de um passeio a outro e falta de
manutengdo - Quadra 9 (b) Desnivel da calgada - Quadra 6

O rebaixamento total do meio-fio é permitido
apenas para postos de combustivel, item submetido
a avaliagdo. Em todo o trecho avaliado, observou-se a
existéncia de apenas um posto de combustivel, no
cruzamento da Avenida Goids com a Rua 5. Verificou-
se, como mostra a Figura 9, que o rebaixamento do
meio-fio segue o recomendado, ocorrendo apenas
nas regides onde é permitido o acesso de veiculos,
sendo bem sinalizado com faixas continuas na
extremidade da calgada. Destaca-se na Figura 9 (b) o
detalhe das rampas de acesso na esquina com a Rua
5, onde as laterais ndo foram rebaixadas pois nao se
trata de local permitido para acesso de veiculos,
garantindo o acesso de pedestres.

Quando se fala em acessibilidade, geralmente
associa-se a imagem de rampas de acesso em
terrenos de esquina e junto as faixas de pedestres. De
acordo com a verificagdo feita, observou-se que ha
rampas de acesso em todos os terrenos de esquina,
salvo na entrada da viela na Quadra 11 (Figura 10 (a))
e na esquina da Quadra 9 com a Avenida Anhanguera
(Figura 10 (b) e (c), em que ndo foram observados
rebaixamentos de meio-fio de um passeio a outro e
rampas de acesso, respectivamente. Contudo, a
existéncia de rampas de acesso ndo é garantia de
acessibilidade, em alguns casos pode-se observar que
as rampas de acesso perdem a sua funcionalidade em
tempos chuvosos ou eventualidades, por levarem a
pontos de acimulo de dgua, como é o caso da esquina
da Quadra 5 com a Rua 2 (Figura 10 (d)). Segundo o
Cddigo de Obras e Edificagdes de Goiania (Prefeitura
de Goidnia, 2008) institui no Capitulo Il, Art. 55, que a
calcada deve apresentar rebaixamento de meio-fio
em terrenos de esquina e junto as faixas de pedestres,
para acesso de pessoas, conforme Anexo 3, deste
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Codigo e normas da NBR 9050 (Associagdo Brasileira
de Normas Técnicas, 2004).

B
Figura 9. (a) Detalhe do rebaixamento do meio-fio da

Quadra 14 com a Rua 5; (b) Esquina da Quadra 14 com a
Rua 5.

C D
Figura 10. (a) Auséncia de rampa de acesso - Quadra 11;
(b) e (c) Auséncia de rampa de acesso - Quadra 9 esquina
com Avenida Anhanguera; (d) Rampa de acesso levando a
acumulo de agua - Quadra 5 esquina com Rua 2.

Destacou-se a Quadra 6 (Figura 11), em
que se observou uma preocupagdo com a
acessibilidade, verificada na ligacdo entre os
calcamentos  vizinhos. Foi  realizado um
levantamento do pavimento da entrada da viela, de
maneira a garantir a continuidade do calgamento e
minimizar os desconfortos sentidos pelos
pedestres.
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Figura 11. (a) Entrada para Viela da Quadra 6; (b)
Continuidade entre passeios da Quadra 6.

No que diz respeito a reserva de 25% de area
livre de calgamento, o resultado foi insatisfatério.
Todas as calgadas do trecho avaliado apresentam
calgamento total do passeio, deixando livre apenas ao
redor das arvores plantadas em algumas calgadas. A
Figura 12 exemplifica este item. Apenas a Quadra 7
apresentou calcamento livre de revestimento, porém
este com dimensGes muito inferiores ao que é exigido
(Figura 12 (b)).

Durante a execucdo de qualquer obra, desde
que ela ndo permaneca paralisada por mais de 3 (trés
meses), é tolerado um calgamento provisério, com
largura minima de 1,50 m (um virgula cinglienta
metros) livre de qualquer obstaculo e revestimento
que permita o acesso dos municipes (Prefeitura de
Goiania, 2008). Nas datas em que foram feitas as
coletas dos registros, ndo foram presenciadas obras
nos imoéveis das quadras ou nas calgadas do trecho,
impossibilitando a verificagdo deste item.

A reserva livre de calgamento tem como
intuito auxiliar na drenagem da agua, processo que
fica comprometido com o revestimento total da area.
Esta faixa que deveria estar reservada sem cobertura,
também pode ser utilizada para instalagdo de
sinalizagdo, lixeiras, iluminagdo e quadros de leitura,
por exemplo. Apesar de haver revestimento, tais
instrumentos encontram-se nesta faixa situada mais
préxima ao meio-fio.
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Figura 12. (a) Calgada da Quadra 13; (b) Calgada da Quadra
7 esquina com Anhanguera.

Para a equipe do Mobilize Brasil (2012), os
resultados obtidos mostraram que nenhuma das
cidades avaliadas mantém suas calgadas em
condi¢BGes satisfatérias, uma vez que problemas
comuns como buracos e falta de rampas de
acessibilidade sdo observados na maioria delas, como
observado neste estudo. Em Goiania, foram avaliadas
as regides da Rodoviaria e arredores, Campinas, Praca
Universitaria e a Avenida Goids, também objeto de
avaliacdo deste trabalho.

De modo geral, os resultados obtidos ndo
foram satisfatdérios, uma vez que a Média Geral
alcangou um valor muito baixo se comparado ao
maximo de 10 (Mobilize Brasil, 2012). Na Avenida
Goias a média encontrada pela equipe do Mobilize
Brasil (2012) foi de 7,25, observando-se valores muito
baixos para Irregularidades, Rampas de acesso e
Obstéculos.

Desta forma, o objetivo de construir ou
recuperar as calgadas que apresentam alguma nao
conformidade com as normas (Prefeitura de Goiania,
2010) deve ser regulamentado e executado pela
Prefeitura. Os itens avaliados apresentam ndo
conformidades que dificultam o acesso e a
mobilidade de pedestres, o que poderia ser evitado
com a recuperacgao das calgadas.

CONCLUSOES

Ap0s as verificagGes foram observados que os
danos de maior ocorréncia sdo os ligados ao tipo de
revestimento utilizado, irregularidades, continuidade
entre passeios, rampas de acesso e area livre de
calcamento. De maneira geral, os passeios tém
largura satisfatdria para o transito de pedestres e os
problemas de maior ocorréncia podem ser
solucionados com simples manutengdes nas calgadas
e troca do revestimento utilizado.
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Para minimizar os danos percebidos,
recomenda-se adotar, nas calgadas da Avenida Goids,
determinados procedimentos relativamente simples,
como a execu¢do de manutencdo nos passeios,
reforma do layout das calgadas com previsdo de
reserva de 25% da drea livre de calgamento, troca de
alguns revestimentos e regularizagdo das rampas de
acesso.
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